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niente al Ambito de su jurisdiccidn y dictar las normas
complementarias que se requieran;

Estandoa lorecomendado por la Divisién de Control |

de Trafico Maritimo y a lo opinado por la Direccién de
Seguridad y Vigilancia Acudtica;

SE RESUELVE:

1.- Disponer el uso obligatorio de las Publicaciones,
Laminas y Cartas Nduticas nacionales emitidas por la
Direccion de Hidrografia y Navegacion de la Marina de
Guerra del Pert en todas las naves nacionales o extran-
jeras que naveguen en ¢l ambito maritimo, fluvial y
lacustre, como medio simultdneo de ayuda a la navega-
cion en elusodel Sistema de Visualizacion de Cartas por
Puntos (SVCP).

2.-Reconocer comoDocumentos Oficiales las Publica-
ciones, Laminas y Cartas Niuticas emitidas por la
Direccion de Hidrografia y Navegacion, estando autori-
zada su venta al piblico de acuerdo a la Resolucién
Directoral N°017-99 MA/DHNM de fecha 24 Mayo 1999,

3.- Las Agencias Maritimas serdn responsables del
conocimientoy cumplimiento por parte de sus represen-
tados de la presente Resolucion, debiendo los Capitanes
de Puerto cfectuar las verificaciones correspondientes
durante la Recepcién y Despacho de Naves.

Registrese, publiquese y archivese como Documento
Oficial Publico (D.O.P.).

LUIS BIANCHI MUNOZ
Director General de Capitanias
y Guardacostas

16024

Aprueban Normas para la Seguridad
de Operaciones de Remolque en Alta
Mar

RESOLUCION DIRECTORAL
N* 0539-99/DCG

15 de diciembre de 1999

CONSIDERANDO:

Que, es funcion de la Direccion General de Capitanias
y Guardacostas cjercer control y vigilancia sobre las
naves que operan en el mar, rios y lagos navegables, con
el fin de velar por la seguridad de la vida humana y
prevenir la contaminacion, asi como todo aquello que
pudiera ocasionar dafios ecoldgicos, conforme lo estable-
cido en el Decreto Ley N° 17824, Ley de Creacién del
Cuerpo de Capitanias y Guardacostas; en el Decreto
LegislativoN®438, Ley Orgdnica de la Marina de Guerra
del Pert;en la Ley N°26620, Ley de Control y Vigilancia
de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres y en
el Reglamento de Capitanias y de las Actividades Mari-
timas, Fluviales y Lacustres, aprobado mediante Decreto
Supremo N° 002-87-MA del 9 abril 1997; :

Que, el Articulo A-010401 inciso (6) del Reglamento
de Capitanias y de las Actividades Maritimas, Fluviales
y Lacustres dispone que la Autoridad Maritima debera
ejercer el control de las condiciones-minimas de seguri-
dad de bugues nacionales y cxtranjeros;

Que, la Organizacion Maritima Internacional (OMI),
aprobd mediante Resolucion A, 765(18) las Directrices
para la Seguridad de las Operaciones de Remolque en
Alta Mar, para ser tomadas en cuenta por los Estados
micmbros;

Que, es necesario garantizar la seguridad de la vida
humana en el mar, prevenir lesiones corporales o muer-
tes y evitar dafios que pueda sufrir el medio ambiente,
mediante normas nacionales relativas a la organiza-
cién, planificacion y puesta en préctica de las operacio-
nes de remolque en alta mar;

De conformidad con lo propuesto por el Jefédel
Departamento de Marina Mercante, y a lorecomendado
por el Director de Control de Intereses Acudticos;

SE RESUELVE:

1.- Aprobar las Normas para la Seguridad de las
Operaciones de Remolque en Alta Mar, las mismas que
forman parte de la presente Resolucion Directoral como
anexo.

2.- Los Propietarios, Armadores y Capitanes de las
naves, asi comolos Agentes Maritimos que las represen-
tan, serdn responsables del estricto cumplimiento de
las mencionadas directrices.

Registrese y publiquese como Documento Oficial
Pablico (D.O.P.).

LUIS BIANCHI MUNOZ
Director General de Capitanias
vy Guardacostas

ANEXO

NORMAS PARA LA SEGURIDAD DE LAS
OPERACIONES DE REMOLQUE EN ALTA MAR

1 OBJETIVOS

Los objetivos de las presentes Normas son garanti-
zar la seguridad de la vida en el mar, prevenir lesiones
corporales o muertes y evitar los dafios que pueda sufrir
el medioambiente, en especial al medio ambiente mari-
no y los bienes, mediante recomendaciones minimas
relativas a la organizacidon, planificacién y puesta en
prdctica de las operaciones de remolque en alta mar y
el proyecto del equipo pertinente.

2 AMBITO DE APLICACION

2.1 Las presentes Normas son aplicables a las opera-
ciones internacionales de remolque en alta mar de un
Estado a otro. Sin embargo, éstas se cumplirdn para
cualquier otra operacion de remolque en alta mar.

2.2 Laspresentes Normas séloson de aplicacion a las
operaciones de remolque comerciales, que no sean de
salvamento. Sin embargo entre los buques remolcado-
res disponibles para proceder a una operacion de remol-
que, se dard prioridad a aquellos provistos de un equipo
lomas parecido posible al que se detalla en la seccidn 12,

3 DEFINICIONES

- Fuerza de traccion continua a
punto fije (bolardo) acreditada
mediante documento.

- Carga minima de rotura acredi-
tada mediante documentao.

- Operaciones de remolque en las
que la distancia entre puertos de
refugio designados o fondeaderos
seguros en el curso de la derrota
supone mds de 24 horas, teniendo
encuenta las condiciones atmosfé-
ricas.

- El bugue remoleador, incluido el
equipo del mismo y el objeto re-
molcado con su equipo de remol-
que, carga y sujecién de la misma.
- Toda la operacion de remolque.
- Todo el equipo de remolque a
bordodel buque remolcador y del
objeto remoleado utilizado para
realizar la operacion de remolque.
-Eladministrador responsable de
la operacion de remolque. Puede
designarse al capitdn del remolea-
dor como patron del remelgue.

Traccién estitica (TE)

Carga de rotura (CR)

Operaciones de retolque
cn alta mar

Remolque

Operacion de remoelque
Equipo de remolque

Patron de Remolque
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Capitin de remolcador
Ciclos de 1 y 10 afios

-Elcapitan del buque remolecador
- La combinaciéon mas desfavora-
ble de condiciones medioambien-
tales extremas, incluidos vientos,
olas y corrientes, que puedan pre-
verse estadisticamente, durante
petiodos de 1 v 10 afios

4 RESPONSABILIDADES

4.1 Lacadena demandoen cuantoa la organizacion
deberd estar bien definida, lo mismo que las responsa-
bilidades y deberes, antes de que dé comienzo la opera-
cién de remolque.

4.2 Debera ser un patron de remolque competente el
que esté a cargo de la operacion de remolque, designén-
dose normalmente al capitdn del buque remolcador o al
capitdn del bugue remolcador principal, cuando sean
mas de uno los buques de remolque que participen en la
operacion de remolque.

4.3 Elpatrén de remolque es responsable de la opera-
cién de remolque. Al efectuar los preparatives para la
operacion de remolque, el patrén de remolque estudiara
las presentes Directrices, segin corresponda. Asimismo
elpatron de remolque determinard qué reglas son aplica-
bles durante la operacion de remolque, ademds de garan-
tizar que se ponen en prdctica todas las medidas de
seguridad pertinentes que considere necesarias.

4.4 Nada de los dispuesto en la presente seccién
sustituira o limitara la autoridad del patrén de remol-
que o capitin del remolcador de conformidad con las
leyes maritimas.

5 DOTACION DE LOS BUQUES REMOLCA-
DORES Y DE LOS OBJETOS REMOLCADOS

5.1 Los buques remolcadores contaran con una dota-
cién que les permita efectuar operaciones durante las 24
horas del dia, de conformidad con el Codigo de Formacién,

5.2 La dotacién serd suficiente para que, ademas de
gobernar el buque, sea posible:

- establecer una nueva conexidn de remolque, y
-subir a bordo del objeto remolecado sin dotacion, si se
prevé esta operacion, en una situacion de emergencia.

5.3 Si el objeto remolcado tiene dotacion, el niimero
de personas a bordo del mismo se limitara, en la medida
de lo posible, a la tripulacién necesaria,

5.4 Se considerard la posibilidad de tener que trans-
bordar, en condiciones de seguridad, personal y equipo
entre el buque remolcador y la unidad remolcada cuan-
do se prevea que tal operacion ha de tener lugar cn una
situacion de emergencia. El personal que se transborde
estarda equipado con chalecos salvavidas o trajes de
inmersion, ademas de equipo de radiocomunicaciones
adecuado y luces portatiles. Al escoger trajes de inmer-
sion, se prestara la debida consideracion al grado de
proteccién contra la pérdida de calor del cuerpo necesa-
rio en la zona de operaciones.

6 PLANIFICACION

6.1 Se planificara de antemano todos los aspectos
relativos a la operacion  de remolque. Tomando en
cuenta factores tales comolas posibles condiciones medio-
ambientales mis desfavorables, segiin se indica en la
seccion 9.1 incluidas las corgientes maréales, la corrien-
te y la profundidad, asi como el tamaifio, la superficie
expuesta al viento, el desplazamicnto y el calado del
remolque. También se tendrdn en cuenta la carga que
pueda transportarse a bordo del objeto remolcado v los
medios de sujecidn del mismo. Se calculara la resisten-
cia de los dispositivos especiales de sujecion de la carga.
Cuando los haya y sea procedente, se obtendrdn y
utilizardn partes meteorologicos de derrota, y se tendra
cuidadosamente en cuenta la traccién estdtica del (de
los) buques (s) remolcadores (es) que se vayan a utilizar
(véase la seccion 9.4). Los procedimientos y medios de
remolque estaran proyectados de manera que se reduz-

can al minimo los peligros a que esté expuesto el perso-
nal durante las operaciones de remolque.

6.2 A bordo del buque remolcador habra plan para
contingencias en ¢l que se prevea la eventualidad de
mal tiempo, sobre todo por loque respecta a las medidas
necesarias para ponerse al pairo o buscar abrigo. El
personal estard familiarizado con sus cometidos y res-
ponsabilidades en caso de emergencia de conformidad
con ese plan para contingencias. Si el objeto remolcado
tiene dotacidn, también se llevard abordo del mismo el
plan para contingencias.

6.3 El bugue de remolque llevard a bordo manual de
operaciones o de remolque que describan las operaciones
ordinarias de remolque y otros manuales que describan
las posibles prescripciones especiales de remolque, y
dichos manuales se tomaran debidamente en cuenta.

7 PREPARACION

7.1 El remolque no se hard a la mar hasta que el
patron de remolque vy, si asi se solicita o se considera
necesario por otra razon, cualquier otra persona compe-
tente, haya efectuado una inspeccién del remolque, y
ésta haya sido satisfactoria.

7.2 La operacion de remolque no dard comienzoa no
ser que las condiciones ambientales reinantes y el pro-
néstico meteorolégico permitan que se cuente con sufi-
ciente espaciopara quc ésta se efectiie en condiciones de
seguridad y noexista peligro debido a la proximidad a la
costa por sotavento oa otros riesgos para la navegacion.

7.3 Cuando se haya determinado que existen limita-
ciones operacionales para el remolque, se adoptardn
procedimientos para evitar que el remolque se encuen-
tre en condiciones que excedan dichas limitaciones.
Tales procedimientos podran incluir partes meteorold-
gicos de derrota o lugares de refugio seguros, o ambos.

8 RECONOCIMIENTO

En los casos en que determinados factores o circuns-
tancias entrafien un riesgo mayor para el remolque, o
cuandonose pueda evaluar elriesgobasdndose solamen-
te en los conocimientos marineros y nduticos y en la
experiencia, el propietario de buque remolcador, los pro-
pictarios del objeto remolca o patrén de remolque o
capitdn de remolcador solicitard un reconocimiento, con-
forme con las presentes Directrices, realizado por una
organizacion o autoridad competente, segiin proceda.

9 CONDICIONES AMBIENTALES DE PRO-
YECTO

9.1 El objeto remolcado, incluidas la carga de suje-
cién, deberd poder soportar las cargas debidas a las
condiciones ambientales mas adversas que pudieran
presentarse segin la estacidn y zonas de que se trate.

9.2 La duracion de una operacion de remolque se
calcula desde el momento en que comienza la operacién
hasta el momentoen que elremolque llega, en condiciones
de seguridad, a su puntode destino. Sia lolargode la ruta
existen lugares en los que el objeto remolcado se puede
dejar en condiciones de seguridad, la duracidén de la opera-
cion de remolque puede calcularse entre tales lugares.

9.2.1 Para las operaciones de remolque de larga
duracién a través de zonas en las que los estados de la
mar tengan caracteristicas diferentes, se considerara el
peor estadode la mar que pueda darse a la largode ruta,
seleccionar los medios de sujecidén de la carga y el equipo
que garantice la estanqueidad de la unidad remolcada.

9.3 La fuerza de traccion estdtica de los buques remol-
cadores participantes scrd suficiente para mantener la
posicién del remolque en las siguientes condiciones am-
bientales, cuando éstas actlian en la misma direccion:

- viento: 20 m/s
- altura significativa de la ola : S m
- corriente : 0,5 m/s
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Se pueden aceptar otros criterios si se tiene gran
confianza en los prondsticos meteorolégicos v se pueden
obtener datos, frutode la experiencia, sobre las aguas de
que se trate,

10 PRONOSTICO METEOROLOGICO

10.1 Cuando sea posible, se dispondra de una fucnte
de pronosticos meteorologicos durante las 24 horas del
dia, para toda la operacion de remolque.

10.2 Los prondsticos meteorolégicos incluirdn, como
minimo, la siguiente informacion:

-resumen de la zona

- velocidad y direccion del viento,
-altura y periodo de las olas,

- altura y periodo de la mar de fondo,

- prevision para las siguientes 48 horas

10.3 En determinadas situaciones de riesgo, o cuan-
do, debido a la estacidn, es posible que los pronodsticos
sean poco certeros, s¢ considerard la posibilidad de
obtener otro prondstico meteoroldgico.

Sise considera adecuado, se aplicaran la siguientes
orientaciones en relacidén con las condiciones ambienta-
les de proyecto:

Duracién de la operacién Duracién de ciclo
de remolque

< 5 dias

=5 dias

1 afio
10 afios

10.4 Los pronésticos meteorologicos se recibirdn a
bordo del buque remolcador (y, dircctamente o por
retransmision, a bordo del objeto remolcado en el caso
de gue tenga dotacién) como minimo cada 24 horas,
durante la duracién de la operacion de remolque. Cuan-
do existan fendmenos meteoralégicos especificos, sera
aportuno recibir prondsticos meteoroldgicos mis fre-
cuentes y establecer comunicacion directa con el meteo-
rologico si se prevén cambios importantes.

11 PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL BUQUE
REMOLCADOR

11.1 Los bugues remolcadores llevaran a bordo los
certificados vilidos adecuados para buque de carga, de
acuerdo con su tamafio. Asimismo el buque llevara los
siguientes documentos:

- documentacién relativa a la traccidon estitica
- documentacion relativa a todo el equipo de remol-
que del buque (véase la seccidon 1.2).

11.2 La traccién estitica (TE) continua en régimen
de potencia maxima continua de la mdquina propulsora
principal estara acreditada mediante documento. Se
observara el procedimiento de prueba que se recoge en
el apéndice A, o un procedimiento similar.

11.3 Cuando se seleccionen buques de remolque
para operaciones de larga distancia se prestara espe-
cial consideracion a los siguientes aspectos:

- ¢l aparato de gobierno y el sistema de propulsidn
son adecuados para las operaciones de remolque previs-
tas ;

- el cable de remolque no dificultard la maniobra del
bugue en condiciones ambientales extremadamente ri-
gurosa; y

-elequipode remolque puede manipularse de mane-
ra segura y eficaz.

11.4 Los buques remolcadores contardn con una
reserva de combustible adecuada segin la duracién de
la operacidn de remolque. Si es necesario reaprovisio-
narse de combustible en ruta, tomardan las medidas
pertinentes antes de dar comienzo a la operacion.

11.5 En los buques remolcadores mantendrian un
registro de remolque conforme con el apéndice B. Asi-

mismo, se mantendran un registro de la maquina pro-
pulsora prinecipal ¥ de las auxiliares utilizadas para el
remolque, en el que comominimoserecogera la informa-
ciém relativa a las horas de funcionamiento y a los
acontecimientos no previstos.

11.6 Los buques remolcadores tendrdn un programa
escrito de mantenimiento para todos los sistemas de
seguridad importantes, incluido el equipo de comunica-
cion y navegacion, las méquinas principales y auxilia-
res, v el aparato de gobierno y el equipo de remolque.

11.7 Independicntemente de las prescripeiones an-
teriores, todos los buques de remolque, cualquiera que
sea su tamafio, dispondrdn como minimo de:

.1 un radar nautico que cumpla las pertinentes
normas de funcionamiento reconocidas correspondien-
tes al tamafio y a las operaciones del buque;

.2 una capacidad de extincién de incendios autdéno-
ma adecuada.

3 el siguiente equipo instalado:

3.1 un proyector que pucda dirigirse desde el puesto
de gobierno principal del buque;

.3.2 dos aparatos radioeléctricos de ondas métricas y
modulacion de frecuencias con capacidad para llamada
selectiva digital si no estan aun cquipados para el
Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos
(SMSSM),

3.3 un compas de gobierno magnético de tarjeta
iluminado o un compds de induccién magnética ilumi-
nado (con suministro de energia de reserva) que pueda
leerse desde el puesto de gobierno principal del buque;

3.4 una ecosonda que pueda leerse desde el puesto
dec gobierno principal del buque;

3.5 un sistema electrénico de determinacion de la
situacion; y,

.4 lo siguiente a bordo:

4.1 cartas nduticas actualizadas de la zona por la
que va a navegar el buque, publicadas por la autoridad
pertinente, de escala suficiente para permitir la navega-
cién por la zona; v,

4.2 cualquier otra publicacién o avisonduticoactua-
lizados que puedan resultar atiles.

12 EQUIPO DE REMOLQUE

12.1 El equipo de remolque estara proyectado de
conformidad con las recomendaciones mencionadas mas
abajo y con normas reconocidas. Los medios de remol-
que serdan apropiados para el remolque de que se trate
v tendran la resistencia adecuada.

12.2 El buque remolcador estard equipado con un
chigre de remolque.

12.3 Se¢ recomienda que los frenos del chigre de
remolque tengan una capacidad de sujecion estdtica
que sea apropiada para la carga minima de rotura
certificada mediante documento del cable de remolque
mas grueso que se vaya a utilizar. La capacidad de
sujecion se calculara para la capa exterior del cable de
remolque en ¢l tambor del chigre con el que se vaya a
realizar la operacion del remolque.

12.4 El proyecto y los escantillones del chigre de
remolque, incluidos los soportes, serdn capaces de resis-
tir la carga de rotura del cable de remolque principal sin
sufrir deformaciones permanentes.

12.5 Se podrd reducir la tensién en los tambores del
chigre, tanto en una emergencia como en todas las
modalidades de funcionamiento. La union del extremo
del cable de remolque al tambor del chigre tendrd una
resistencia limitada, formando asiun enlace débil, para
el caso de que se tenga que largar ¢l cable de remolque.
Después de haber soltado los frenos del chigre en casode
emergencia, éstos volveran a funcionar de manera nor-
mal inmediatamente. En caso de emergencia sera posi-
ble también efectuar la secuencia de suelta de emergen-
cia del cable (suelta de emergencia y frenado), incluso si
no hay suministro de energia eléctrica.
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12.6 Se recomienda que en los buques remolcadores,
siempre que sea posible, el chigre conste de un equipode
medicion de la tension del cable de remolque. Este
equipo deberd, como minimo registrar la tension media
ylastensiones maximas, y la informacién deberd apare-
cer ¢n la cascta de gobicrno.

12.7 Se proveeran medios para bobinar eficazmente
el cable en los tambores. /

12.8 Se proveeran manguitos de proteccion del cable
de remolque, u otros medios, a fin de impedir que los
cables de remolque se dafien por rozamiento o abrasion.
En la popa del buque nohabra bordes afilados ni obstrue-
ciones que puedan dafnar el cable durante las operaciones
deremolque. Secontard a bordocon un nimerosuficiente
de manguitos de respeto para el cable de remolque.

12.9 La longitud adecuada del cable de remolque se
determinard mediante criterios establecidos. Cuando
estos criterios noestén establecidos, la longitud minima
(L) del cable principal de remolque se determinard de
acuerdo con la siguiente formula:

L =(TE/CR)x 1800 metros

en la que: CR=carga de rotura del cable de
remolque certificada mediante
documentao, v,
TE= Traccion estdtica continua.

12,10 Todos los cables de acero que utilicen tendran
la misma colcha (por ejemplo:a la derecha a la izquier-
da , etc.).

12.11 La carga derotura minima certificada median-
te documento (CRM ) del cable de remolque principal
serd, en general, conforme con el siguiente cuadro.

Traccidn estatica (TE) (toneladas) <40 40-90 >90
CRM (toneladas) 30xTE (3,8-TEMA0)TE 20xTE

12.12 Abordodel buque remolcador existird un cable
de remolque de respetoque cumplan todas las prescrip-
ciones aplicables al cable de remolque principal.

Siel chigre de remolque cuenta con dos tambores, el
cable de remolque de respeto se colocard preferiblemente
en el segundo tambor del chigre listo para ser utilizado.

Otra alternativa consiste en disponer de un cable de
respeto colocado y dispuesto de manera que su transfe-
rencia al tambor de remolque sea facil, rapida y segura,

En casode que sean dos las unidades remolcadas y se
conecten dos cables de remolque distintos (principal y de
respeto), habra a bordoun cable de remolque de respeto
adicional dispuesto como se ha sefialado anteriormente.

12.13 Todos los chicotes de los cables de acero acaba-
rin en una gaza con guardacabo, por ejemplo guardaca-
bos reforzados lo casquillos de cinc, a excepcion de la
union final con el tambor del chigre de remolque.

12.14 Todos los elementos de conexién tales como
grilletes, argollas, ete. tendrdn una capacidad limite de
carga que al menos sea un 50% superior a la carga de
rotura minima (CRM), certificada mediante documen-
to, del medio de remolque que se vaya a utilizar.

12.15 Si se utilizan amantes de fibra, éstos estaran
en buenas condiciones y su carga de rotura minima no
sera inferior a:

- 2 veces la carga minima de rotura del cable de
remolque, para los remoleadores con traceién estdtica
inferior a 50 toneladas.

- 1,5 veces la carga minima de rotura del cable de
remolque, para los  remoldadores con traccion estatica
superior a 100 toneladas.

- un valor, determinado por interpolacion lineal,
comprendido entre 1,5 y 2 veces la carga minima de
rotura del cable de remolque, para remolcadores con
una traccion estatica comprendida entre 50 y 100 tone-
ladas.

Los amantes de fibra serdn de tipo estrobo, tendrin
gazas con guardacabos en los extremos y normalmente
no estardan unidos directamente a la extremidad de la
eslinga de remolque.

12.16 El buque remolcador contar corksuﬁcicntc
equipo de respeto para sustituir todos los medios de
remolque, a menos que esto se estime poco prictico.

12.17 Al término de cada operacion de remolque se
efectuara una inspeccion del cable de remolque. Los
resultados de dicha inspeccién se registraran a fin de
que sirvan para adoptar decisiones sobre los futuros
programas de inspeccion. También se indicard la ins-
peccidn en el registro de remolque  (apéndice B).

12.18 Ningin componente de los medios de remol-
que se utilizard para la operacion de remeolgue si:

- la reduccién del 4rea de la seccidn por desgaste,
abrasién, corrosion o cables rotos excede del 10, o cuan-
dose hayan formado muchas cosas o producidoaplasta-
mientou otro dafio que cause un distorsion de la estruc-
tura del cable;

-los casquillos de los extremos u otras terminaciones
del cable de remolque tales como guardacabos, etc,
estan dafiados, deformados o muy corroidos.,

12.19 Siprocede, se proveeran cables dehalar u otros
medios para cvitar la traccion de través y para facilitar
la recuperacién del cable de remolque. Dichos medios se
accionardn a distancia desde un puestoseguro. Se lleva-
rd a bordo un cable de halar de respeto.

13 OBJETO REMOLCADO

13.1 Todo objeto remolcado, con dotacion o sin ella,
serd evaluado y estard provisto de una confirmacion de
su aptitud para ser remolcado que incluya todos los
requisitos mencionados mas abajo.

13.2 El objeto remolcado tendra una estabilidad sin
averia adecuada en todas las condiciones de carga y de
lastre prevista para el viaje. Se verificara el cumplimiento
de todos los criterios de estabilidad con averia aplicables,
siempre que no sea inapropiado debido a circunstancias
especiales. Dicha estabilidad con averia se demostrara en
la misma medida en que al objetoremolcador se le hayan
expedido previamente documentos acreditativos.

13.3 Antes de hacerse a la mar, se confirmard me-
diante un inspeccion la estanqueidad y la integridad de
estanqueidad de los medios de cierre de todas las esco-
tillas, valvulas, tuberias de aire y demds aberturas por
las que pueda entrar agua en ¢l objeto remolcado y
afectar su estabilidad. Ademas, se verificara que todas
las puertas estancas y demas medios de cierre dentro
del casco se encuentran debidamente cerrados y que
todas las planchas de cierre amovibles estén en su lugar.

13.4 Los objetos remolcados tendran el calado y el
asientoadecuados para el viaje previsto, correspondien-
tes a las condiciones de estabilidad demostradas de
conformidad con la seccidn 13.2.

13.5 Se mostrard documentalmente que el objeto
remolcado tiene una integridad estructural adecuada
en relacién con la carga, las condiciones ambientales de
proyecto y otras cargas previstas para el viaje. Cuando
proceda, habrd que remitirse al manual de carga del
objeto remolcado.

13.6 Se¢ examinaran cuidadosamente los medios de
sujecion (véase la seccion 6.1) y proteccion contra la
intemperie de la carga, el equipo y los pertrechos que se
lleven el en objetoremolcado a fin de garantizar que son
los adecuados para el viaje, Cuando proceda, habrid que
remitirse al manual de sujecion de la carga del objeto
remolcado.

13.7 Cuando proceda, sc utilizara una eslinga para
hacer firme el cable metalico de remolque principal al
objeto remolcado. En las zonas de rozamiento, tales
como los guias , se utilizaran cadenas.

13.8 Todos los elementos de conexién (por ejemplo,
cada seccion de una eslinga) tendran una carga minima
de rotura certificada mediante documento que cxceda
de la carga de rotura de los medios de remolque.

13.9 Los elementos de sujecion del cable de remolque
estardn proyectados para resistir la traccién de dicho
cable desde cualquier direccién, utilizando guias si es
necesario. Para el proyecto y la disposicion de los acce-
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sorios de remolque se tendrdn en cuenta tanto las
condiciones normales como las de emergencia.

13.10 La resistencia maxima de cualquier elemento
del cable de remolque (cartabon o bita y sus bases) no
serd inferior a 1,3 veces la carga minima de rotura de los
medios de remolque a lo que se vaya a hacer firme.

13.11 Los guias estaran proyectados para dar pasba la
cadena derozamientoytendran una forma talqueeviteun
esfuerzo de flexion excesivo de los eslabones de la cadena.

13.12 El objeto remolcado estara equipado con un
sistema de recuperacion de la eslinga que sca suficien-
temente resistente para poderlo utilizarle después de
una rotura del cable de remolque, en caso de que esté
previsto utilizar de nuevo la eslinga durante la opera-
cion de remolque.

13,13 Se proveera equipode remolque de emergencia
para el caso de fallo de la eslinga o de imposibilidad de
recuperacién de la misma. Preferiblemente, este equipo
estard instalado en la proa del objeto remolcado y cons-
tara de una eslinga o ramal de remolque de respeto
unido a un cable flotante y a una boya, de modo que
pucdan recupcrarsc sin riesgo considerable.

13.14 Los objetos remolcados exhibiran las luces y
marcas de navegacion y, si llevan dotacion, emitiran las
sefiales sonoras prescritas en el Reglamento internacio-
nal para prevenir los abordajes, 1972, enmendado. Se
prestara la debida atencion a la flabilidad de las seiiales
luminosas y sonoras y a su capacidad de funcionamien-
to durante toda la duracién del viaje. Cuando sea posi-
ble, se proveerd un segundo sistema de luces,

13.15 En cada costado del objetoremolcadose apare-
jardn medios apropiados para subir a bordo.

13.16 Cuando proceda, el timon se fijard a la via y se
tomardn las medidas nccesarias para cvitar ¢l giro del
eje de la hélice.

13.17 Siempre que sea probable que haya personala
bordo del objeto remolcado, aunque solo sea por poco
tiempo, se proveerdn dispositivos de salvamento tales
como chalecos ¥ aros salvavidas. Si estd previsto que ¢l
personal permanezca a bordo por periodos mds largos,
también se proveerdn balsas salvavidas. Si el francobor-
do es superior a 4,5 m., se proveerdn pescantes para
balsas salvavidas,a menos que estono sea posible debido
al proyecto o a las condiciones del objeto remolcado.

Siempre que la unidad remolcada lleve dotacidn
permanente, ésta contard con suministros adecuados
de alimentos y agua, instalaciones de cocina y sanita-
rias, equipo radioeléctrico, incluidos medios de comuni-
cacion con el buque remolcador, sefiales de socorro, v
dispositivos de salvamento y de lucha contra incendio.

13.18 Los objetos remolcados estaran provistos de un
ancla capaz de aguantar el objeto remolecado en mala mar,
unida firmemente a un cable de cadena o a un cable de
acero y dispuesta de manera que puedan soltarla en
situacion de emergencia las personas que estén osuban a
bordo del objeto remolcado, a menos que esto resulte
imposible debido al proyecto o estado del objetoremolcado.

13.19 A fin de reducir el riesgo de contaminacién, la
cantidad de combustible que lleve a borde el objeto
remolcado estard limitada a la cantidad necesaria para
la seguridad del mismo y del buque remolcador y para
su funcionamiento normal, siempre que la remocion del
combustible de la unidad remolcada no entrafie ningin
riesgo para el medio ambiente.

14 EMERGENCIAS

.

14.1 Cuando ¢l remolque represente un peligro di-
recto para la navegacion, las estructuras mar adentroo
el litoral, ya sea por encontrarse a la deriva o por otra
razon, el capitin del buque remolcador estd obligado por
la regla V/2 del Convenio SOLAS a comunicar esta
informacidn, por todos los medios de que disponga, a los
buque que se encuentren en las proximidades, asi como
las autoridades competentes del primer punto en costa
con el que pueda comunicar.

14.2 En cualquier caso, todas las disposiciones que se
adopten para recuperar el remolque, si éste se halla a la
deriva, setomardn de conformidad con las buenas préacti-

cas marineras y teniendo en cuenta las condiciones ¢pe-
teorologicas estacionales y la zona de operaciones.

APENDICE A

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA PARA
DETERMINAR LA TRACCION ESTATICA

1 Con anterioridad a la realizacion de la prueba se
presentard una propuesta de programa de prueba.

2 Durante la realizaciéon de las pruebas de traccion
estatica (TE) continua, la maquina o maquinas princi-
pales se hardn funcionar al par maximo recomendado
por el fabricante en funcion del régimen continuo maxi-
mo. Durante la realizacion de la prueba se pedira una
verificacion de la potencia de salida real.

3 Durante la prueba de traccién de sobrecarga, se
harén funcionar la mdquina o maquinas principales al
régimen méaximo recomendado por el fabricante que
pueda mantenerse durante 30 minutos como minimo.

La prucba de sobrecarga podra omitirse.

4 La hélice o hélices instalados durante la realiza-
cion de la prueba serdan las utilizadas para la explota-
cién normal del buque.

5 Todos los elementos del equipo auxiliar tales como
bombas, generadores ¥y demds elementos normalmente
accionados por la maquina omdquinas principales o el eje
o ¢jes de la hélices estaran conectados durante la prueba.

6 La longitud del cable de remolque no serd inferior
a 300 m., medidos entre la popa del bugue bolardo con el
que se efectia la prueba. Podrd aceptarse una longitud
minima igual al doble de la eslora del buque.

7 La profundidad de agua en el lugar donde se
efectiia la prueba no serd inferior a 20 m. en un radio de
100 m. alrededor del buque. 51 la profundidad del agua
nollegaa20m.enellugardelaprueba,sepodra aceptar
una profundidad minima de agua equivalente a dos
veees el caladoméaximodel buque. Cabe observar queun
profundidad de agua reducida puede perjudicar los
resultados de la prueba.

8 La prueba se efectuard teniendo el buque un des-
plazamiento igual al desplazamiento con todo el lastre
y la mitad de la capacidad de combustible,

9 El buque tendra asiento nulo o bien un asiento
apopante que no exceda del 2% de la eslora.

10 El buque serd capaz de mantener un rumbo fijo
durante 10 minutos como minimo, mientras remolca,
segin se especifica en los puntos 2 y 3 supra.

11 La traccién estatica continua certificada es el
valor medio obtenido en el periodo de 10 minutos.

12 La prueba se efectuara con un viento cuya fuerza
no exceda de 5 m/fs.

13 En el lugar donde se efectie la prueba, la corrien-
te no excederd de 0,5 m/s en ninguna direccion.

14 La pila piezoeléctrica utilizada para la prueba
habré sidoaprobada por un érgano competente y tendra
una precision del +-/-2% dentro de la escala de cargas
que se han de medir y para las condiciones ambientales
experimentadas durante la prueba.

15 Se conectara a la pila piezoelécirica un instru-
mento que proporcione una lectura continua y otro que
registre graficamente la traccién cstética en funcion del
tiempo. Si es posible ambos instrumentos se instalaran
y vigilardn en tierra.

16 La pila piezoeléctrica se instalard entre el guar-
dacabos del cable de remolque y el bolardo.

17 La cifra certificada de traccién estatica continua
del buque sera la fuerza de remolque que se haya
registrado sin ninguna tendencia a disminuir durante
el periodo no inferior a 10 minutoes.

18 Las cifras certificadas de traccion estatica regis-
tradas con la maquina o mdquinas en sobrecarga, a
régimen reducido o con un nimero reducido de maqui-
nas principales o hélices en funcionamiento, puede
anotarse en el certificado.

19 Se establecerd un sistema de comunicaciones
entreel bugue y la persona o personas que vigilen la pila
piezoeléctrica y el instrumento de registro en tierra,
mediante una conexién de ondas métricas o telefonica
que funcione durante toda la prueba.
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